ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL SAM/IG/9-NI1/04
Oficina Regional Sudamericana - Proyecto Regional RLA/06/901 09/04/12
Asistencia para la Implantacién de un Sistema Regional de ATM considerando el

concepto operacional de ATM y el soporte de tecnologia en CNS correspondiente

Noveno Taller/Reunién del Grupo de Implantacién SAM (SAM/1G/9)

(Lima, Per, 14 al 18 de Mayo de 2012)

Cuestion 3 del
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Implantacion de los procedimientos de llegada y salida RNP para el Aeropuerto de Tocumen

(Presentada por Panama)

Resumen

Esta nota informativa tiene el propdsito informar las acciones adoptadas por
Panamé para cumplir oportunamente el programa de implantacion del PBN,
asi como presentar los procedimientos disefiados por Panama, para las
aproximaciones RNP AR al Aeropuerto Internacional de Tocumen, como lo
contempla EI Plan Nacional de Implementacion PBN de la Direccién de
Navegacion Aérea de la Autoridad Aeronautica Civil de Panama.

Referencias:

e Anexo 11 al Convenio de la OACI.

e Doc. 9750

¢ Plan Nacional PBN

e Doc. 8169 PANS-OPS

¢ Manual de procedimientos RNAV RNP Aeropuerto Internacional de Tocumen

Objetivos estratégicos de la OACI: A — Seguridad operacional
B - Seguridad
C - Proteccion del medio ambiente

1 Antecedentes

1.1 La resolucion A36-23 de la XXXVI Asamblea de la OACI, requiere que los Grupos
Regionales de Planificacion e Implantacion y los Estados desarrollen sus planes nacionales de
implantacién PBN.

1.2 Con las mejoras de las capacidades de equipos de abordo y la continta evolucion de la
navegacion basada en datos satelitales y otras tecnologias de punta, la OACI ha presentado el concepto de
navegacion basada en el desempefio (PBN). Este concepto viene a salvar la barrera que representaba los
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constantes avances en la tecnologia que involucraban enormes inversiones, tanto para los explotadores
como para los Estados. EI PBN se refiere a requerimientos de desempefio en funcién de la precision,
integridad, disponibilidad, continuidad y funcionalidad que son necesarias para las operaciones
propuestas en el contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

13 En el marco de esta resolucion la Autoridad Aeronautica Civil de Panama inicia la
difusién con Circulares de Informacion Aeronautica (AIC) respecto a los Criterios Operacional de
Utilizacion del Sistema Mundial de Navegacién por Satélite (GNSS) en el Espacio Aéreo Panamefio.
Previo a la concepcién de este plan, desde el afio 2007 y como resultado de la XXXVI Asamblea de la
OACI, se iniciaron los estudios para el desarrollo de las nuevas rutas RNAV en Panama.

14 Continuando con lo establecido en el Plan Nacional PBN se complementaron con otras
Circulares de Informacion Aeronduticas la implantacion de los procedimientos RNAV.

15 La Autoridad de Aerondutica Civil de Panaméa junto con la Compafiia Panamefia de
Aviacion (COPA) elaboraron acuerdos con la finalidad de disefiar los procedimientos RNAV para el
Aeropuerto de mayor importancia de Pais.

1.6 Evaluando los resultados alcanzados con la implantacion de los procedimientos RNAV
se realizaron estudios para la creacion de procedimiento RNP AR APCH para el Aeropuerto de
Tocumen, cumpliendo asi con lo dispuesto en el Plan Nacional PBN.

2 Analisis

2.1 Actualmente Panamad ha logrado desarrollar e implementar el 100% de los
procedimientos requeridos a corto plazo dentro de la TMA (aproximaciones a todos los extremos de pista
y procedimientos de salida) y estda trabajando en aproximaciones RNAV para los Aeropuertos
Internacionales del interior del pais cumpliendo esta etapa en la mayoria de estos. La implementacion de
las aproximaciones RNAYV en el principal aeropuerto del pais ha permitido realizar un mayor nimero de
operaciones en el mismo intervalo de tiempo, el cual se espera incrementar en los proximos meses con la
aplicacion de los procedimientos RNP AR. Las Operaciones por hora han alcanzado un promedio de
treinta y cuatro durante el periodo de mayor movimiento cumpliendo asi, con mayor eficacia los
itinerarios. Esto ha resultado en beneficios para todas las aerolineas.

2.2 La flota de aeronaves que utilizan el espacio aéreo nacional esta representada en un 74%
por vuelos comerciales a nivel internacional (B737, EA320, E190, etc.) los cuales son los principales
usuarios de los procedimientos RNAV en ruta y en el area terminal y lo seran igualmente de los
procedimientos RNP; un 21% por operaciones comerciales a nivel doméstico, y un 5% por vuelos
privados y de instruccion dentro del territorio nacional. La actividad mas representativa en el segmento de
vuelos internacionales es el Hub de las Américas, protagonizado por la Compafiia Panamefia Copa
Airlines la cual realiza mas de cien operaciones diarias.

2.3 El producto final de los disefios de aproximaciones RNP AR APCH para las pistas del
Aeropuerto de Tocumen son las siguientes:
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RNAV (RNP) Z 21R
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2.4 La validacién en vuelo se realiz6 utilizando como guia la NE/28 presentada en la
SAM/IG/6 por Panamd, que contempla establecido en PANS-OPS, Volumen Il, Parte I, Seccion 2,
Capitulo 4.4.6. y por la FAA Notice 8260.67 Flight Validation.

2.5 Los vuelos de validacion fueron realizados por aeronaves de la Compafiia COPA y
participaron Inspectores de Seguridad Aérea de la AAC de Panam4, Disefiadores de los procedimientos y
personal Técnico Aeronautico, logrando la aprobacién de todos los procedimientos elaborados.

3 Conclusiones

3.1 La implantacion de la las aproximaciones RPN AR APCH en Panama, estan destinadas a
contribuir en el desarrollo de la actividad aérea, con mejor afluencia de transito, ascenso y descensos
ininterrumpidos permitiendo grandes ahorros de combustible, reduciendo las emisiones de CO, a la
Atmosfera, mejorando los tiempos de vuelo y permitiendo a los pasajeros mejor calidad de vida por
menor estancias dentro de las aeronaves.

4 Accidén Sugerida

4.1 Se invita a la reunion a tomar nota de la informacién proporcionada en esta nota
informativa para que sirva de material guia a los Estados que estan en proceso de implantacion de los
procedimientos RNP AR APCH.
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